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HORING OM UTKAST TIL NY FORSKRIFT OM LOSPLIKT | NORSKE FARVANN
OG FORSKRIFT OM LOSINGSAVGIFT, LOSBEREDSKAPSAVGIFT OG
FARLEDSBEVISAVGIFT

Vi viser til deres brev om ovennevnte av 8. april 2010.

Rederienes Landsforening statter Kystverkets arbeid med a effektivisere lostjenesten
samtidig som sikkerhetsnivaet viderefares; og at det derfor har veert behov for &
tilpasse regelverket til dagens trafikkbilde og tilgjengelige hjelpemidler og
infrastruktur. Det er verd & merke seg at dagens sikkerhetsniva er hgyt og at
sjgtransporten er en sikker transportform enten det gjelder transport av gods eller
passasjerer. En av konklusjonene fra DNVs rapport "Evaluering av reglene for bruk
at los” fra 2006 underbygger dette (under pkt 5): "Det er med andre ord ikke grunnlag
for & gjere radikale endringer med losplikten, og fokuset er derfor a forbedre
losplikten innenfor rammer som er sammenlignbare med dagens ordning.”

Vi er ogsa enig i at kostnadene til lostjenesten i hovedsak skal belastes de som
benytter seg av los.

Generelt vi vil bemerke at forskriftsendringene vil medfgre nye kostnader for flere av
vare medlemmer pa grunn av den gkte losplikten for innenriks skipsfart. Vi kan ikke
se behovet for utvidelse av losplikten og dersom forslaget opprettholdes mener vi at
kostnadene forbundet med utstedelse av farledsbevisene i sin helhet dekkes av
Kystverket. Vi mener ogsa at losberedskapsavgiften bar fases ut og belastes de som
faktisk benytter seg av los, eventuelt dekkes av Kystverket. Skal ambisjonen om mer
transport pa kjgl oppfylles ma kostnadene til rederiene ned og ikke opp.

Videre vil vi bemerket at den gkte losplikten for innenriksfarten er i hgringsnotatet i
hovedsak begrunnet med at det er et innslag av utenlandske navigatgrer som pa
grunn av darlig sprakferdigheter kan skape farlige situasjoner. Denne
generaliseringen medfagrer en losplikt for en hel naering som synes unyansert.

Nar det gjelder enkelt punkter i forslaget har vi falgende kommentarer:

Definisjonen pa passasjerfartay i § 2 bgr lyde: "Fartgy som farer mer enn 12
passasjerer.” Fartgy som ikke har passasjerer om bord bar fglge de vanlige reglene

Rederienes Landsforening e Middelthunsgate 27 e Postboks 5201 e Majorstuen, 0302 Oslo
Telefon: 23 08 8560 e Telefax: 23 08 8561 e E-post: rlif@rlf.no e Internettadresse: www.rlf.no
Org.nr.. 971279427 e Tilsluttet Naeringslivets Hovedorganisasjon/NHO



for losplikt. Det er ingen spesielle egenskaper ved et passasjerfartgy som skulle tilsi
andre regler nar det er pa vei f eks til verksted eller et annet operasjonsomrade uten
passasjerer.

Losplikten for fartayer som har Igyve til persontrafikk er innskjerpet uten at vi kan se
en tilstrekkelig begrunnelse for det. Tidligere har det ikke veert krav om at fartgyet
skal trafikkere den ruten lgyvet gjelder for at man er unntatt losplikten. Endringen
medfgrer at det blir losplikt mellom “ruten” og f eks nattligge eller verksted. |
begrunnelsen for dette under kommentarene til § 6, tredje ledd legges det vekt pa at
mange fartay i innenriks fart er bemannet med utenlandske sjgfolk og at
sprakproblemer kan skape farlige situasjoner. For rederiene som driver
passasjertrafikk i innenriks skipsfart er det krav om at mannskapet behersker er
skandinavisk sprak. Dette kombinert med at rederiene ma fglge en nasjonal
tariffavtale, medfgrer at det bare er navigatgrer som behersker norsk sveaert godt som
bemanner disse fartayene. Navigatarene pa fartayene har god kystkunnskap og er
vant med & navigere i langs kysten. Vi foreslar derfor at det ikke settes krav til at
fartgyet skal trafikkere i ruten for ikke & ha losplikt.

Passasjerskip blir etter § 6 lospliktig. Sammen med definisjonen av passasjerfartgy i
§ 2 betyr det at alle hurtigbater som trafikkerer langs kysten som ikke gar i et
layvesamband blir lospliktige. Det kan veere alt fra ambulanse transport til hurtighater
pa dagscruise. Vi minner om at Sjafartsdirektoratet har laget forskrifter om assessor
utsjekk av navigatgrer pa hurtigbater, jfr. FOR 1998-01-05 nr 06: Forskrift om
bygging, utrustning og drift av hurtiggdende fartay som anvendes som passasjerskip
eller lasteskip. Vi mener denne ordningen i tilstrekkelig grad tilfredsstiller krav til
sikkerhets- og farvannskunnskap for navigatgrene. Videre blir krav om losplikt for
denne fartgysgruppen blant annet begrunnet med personer ikke kan sikres mindre
enn farlig last. Eventuelle krav om losplikt méa imidlertid begrunnes i risiko for den
enkelte fartgysgruppen. Ovennevnte rapport fra DNV er pa ingen mate uttsmmende
pa dette punktet og trekker ingen klare konklusjoner for behovet for losplikt for
passasjerfartgyer. Fartgyer med mange passasjerer vil i alle tilfeller bli fanget opp av
losplikten pa grunn av lengde over 70 meter. Vi foreslar derfor at losplikten for
passasjerfartgyer bortfaller.

Skoleskipene drives med norsk besetning som ikke utgjar en fare for at
sprakproblemer skal skape farlige situasjoner, jfr. ovenfor. Vi ber derfor om at disse
ogsa blir unntatt losplikt i § 6.

Etter § 12, 3, ledd kan Kystverket bestemme at farledsbevis kan benyttes med faring
av farlige stoffer. Langs kysten transporteres rutinemessig farlig last, f eks LNG.
Dette er fartayer som med besetning som er sveert godt kjent pa kysten. Vi mener at
derfor at navigatarene pa disse fartgyene bar fa farledsbevis.
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