Rapport 3/2007

Miljovernarbeidet i innenriks sjgfart

Bidrag til arbeidet med Miljgprogram
for Rederienes Landsforening 2008-2011

NORGES
NATURVERNFORBUND

FRIENDS OF THE EARTH NORWAY




Forsidefoto: Norges Naturvernforbund / Rederienes Landsforening
ISBN: 978-82-7478-260-0

Kragerg/Oslo, 14.6.2007

Norges Naturvernforbund
Postboks 342 Sentrum

0101 Oslo

TIf. 23 10 96 10

E-post: naturvern@naturvern.no

wWww.naturvern.no



http://www.naturvern.no/
mailto:naturvern@naturvern.no

Innhold

1 Innledning ......
2 Miljgutfordring:
3 Miljgutfordring:
4 Miljgutfordring:
5 Miljgutfordring:
6 Miljgledelse.....

............................................................................. 4
(g t=Te F= 7T U = 1 o o 7
MIlJBgIfter oo 10
sjgfarten som miljgskaper langs kysten.................... 13
vern av naturmangfoldet..........cooiiiiiin 15
............................................................................ 19



1 Innledning

1.1 Formal og bakgrunn

Norges Naturvernforbund har som formal a arbeide for & verne naturen og
sikre livsmiljget slik at menneskelig virksomhet ikke overskrider
talegrenser i naturen. Miljgverninteressen i befolkning og media har
sjelden vaert hgyere enn det siste aret hvor klimaendringstrusselen har
rykket betraktelig naermere. Ogsa spredning av miljggifter og gdeleggelse
av naturmangfoldet er aktuelle tema. Medlemsbedriftene til Rederienes
Landsforening mgter flere av disse miljgsakene som konkrete utfordringer
eller begrensninger i driften, ofte som krav og forventninger fra
myndigheter, kunder eller egne ansatte.

Norges Naturvernforbund (NNV) og Rederienes landsforening (RLF) har
inngatt et samarbeid for & proaktivt identifisere miljgutfordringer og
mulige Igsninger. Dette notatet oppsummerer en del av de viktigste
miljgutfordringene i innenriks sjgfart, og er laget som diskusjonsgrunnlag
for RLF sitt arbeid med et miljgprogram. Det langsiktige malet er at
innenriks sjgfart ikke skal belaste miljget mer enn det taler, altsa at
skipsfarten skal bli en ekte baerekraftig naering. Notatet gir en fremstilling
av status og utfordringer innenfor viktige resultatomrader innenfor
perioden 2008-2011.

Forbruksminimering og livsigpsanalyse (“vugge til grav”) er
grunnleggende ledestjerner i dette miljgarbeidet. For skipsfarten som for
andre samfunnssektorer gjelder at man, faktisk helt uavhengig av
miljgengasjement, vil tjene pa & minimere ressursbruk og utslipp i
utgangspunktet fremfor & bli tvunget til a rydde opp i ettertid eller
installere renselgsninger. Det er ogsa et veletablert prinsipp at enhver har
et selvstendig ansvar for @ miljgsikre sine aktiviteter. Miljgansvaret
stopper imidlertid sjelden ved bedriftens porter, men griper inn i
aktiviteter hos oppdragsgivere, underleverandgrer og samarbeidspartnere.
Miljgarbeid gar derfor rett inn i kjernen av bedrifters samfunnsansvar,
ogsa kjent som Corporate Social Responsibility (CSR).

Notatet er utarbeidet av Naturvernforbundets fagraddgiver Per-Erik Schulze
i Igpet av varen 2007, gjennom en litteraturgjennomgang og nyttige
innspill fra endel ressurspersoner i rederiene, i RLF og i NNV. I en felles
workshop i april ble det med dette notatet som bakgrunn jobbet frem
tiltaksforslag og tekniske Igsninger. For naermere informasjon om hvordan
RLF vil svare pa miljgvernutfordringene, henvises det derfor til RLF sitt
arbeidsdokument "Tiltaksplan for miljg 2008-2011".

1.2 Transport og miljo

Baerekraftig transport har alltid veert et viktig miljgverntema.
Hovedutfordringen for transport knyttes tradisjonelt til stort energiforbruk
/ bruk av fossile drivstoff og derigjennom til utslipp av CO,, NOx og SO..



Ogsa stgyutslipp og arealforbruk er ofte tema. NNV mener generelt at
innenriks sjgfart har flere naturlige fortrinn sammenliknet med andre
transportformer.

Skipsfart er i seg selv er en kulturbaerer og miljgskapende element langs
kysten, og vi stgtter fullt ut slagordet om at denne transportformen er
"naturligst i Norge”. Arealforbruket er minimalt, transportavstandene over
vann er kortere enn over land, og de direkte utslippseffektene til luft og
vann er stort sett under kontroll. Norske rederier, skipsbyggere og
maritime leverandgrer har vart pionerer innenfor tiltak for 8 kutte utslipp
av forsurende gasser og klimagasser samt utslipp av miljggifter fra
bunnstoff. Det er ogsa gode mottaksordninger for avfall fra skip.

Neeringa har mye a vinne pa @ minne publikum om disse fremskrittene og
fortrinnene. Det gjenstar allikevel et par unike miljgutfordringer for
skipsfarten (NOx, noen miljggifter), og andre som deles med resten av
transportnaeringa (klimagasser). Det gjenstar ogsa at publikum gis en
umiddelbar fglelse av at miljg star i hgysetet nar de mgter terminaler og
fartgy. Blant de unike miljgutfordringene har flere stort skadepotensial for
naturmiljget.

1.3 Avgrensning

Miljganalysen er her konsentrert om rederienes innvirkning pa det ytre
miljg, da helse og sikkerhet i stor grad er dekket gjennom andre forum.
Tidsperspektivet er begrenset til de naarmeste 3-10 ar. Dette gir samsvar
med tidshorisonten i de fleste internasjonale handlingsplaner, og
vektlegger ngdvendigheten av @ i forste omgang fokusere pa
handlingsalternativ innenfor eksisterende rammer, transportmgnstre og
teknologi.

1.4 Valg av resultatomrdder i et historisk perspektiv

Norges Naturvernforbund er Norges stgrste landsdekkende og
demokratiske medlemsorganisasjon for vern av naturgrunnlaget, og har
100 ars erfaring med dette arbeidet. Natur- og miljgvern har mange
fasetter og aktgrer, og debatten utvikler seg stadig. Vi har sett bade at
mange miljgproblem er fjernet pd en god mate, men ogsa at man i iveren
etter @ verne av og til gar seg bort i ungdig myndighetsutgvelse, malinger
og konsulentbruk.

NNVs verdigrunnlag er retningsgivende for vart arbeid og inneholder blant
annet fglgende vurderinger:
= Naturen har en egenverdi, og det er et etisk anliggende & respektere
dette.
= Naturens produksjonsevne og evne til & tale pavirkninger ivaretas
gjennom 3 holde alle bestander pa et forsvarlig niva. Kjennskap til
lokale naturkvaliteter er ngdvendig for & fa til dette.



= Ved & minimere bruk av materialer, areal og energi, samt avfall og
utslipp gis naturen bade lokalt og globalt stgrst mulig sjanse til
opprettholde sine funksjoner.

= Vern om naturen skal "vokse innenfra” ikke "tres ned ovenfra”.
(dette er hovedprinsippet i den verdensomspennende FN-satsningen
Lokal Agenda 21)

Stikkord for moderne naturvern er ogsa “vern gjennom bruk”, og a legge
til rette for sameksistens mellom ulike brukerinteresser og
naturverninteresser.

Norges Naturvernforbund anbefaler fire hovedtema som de viktigste

resultatomradene for miljgarbeidet i innenriks sjgfart :

= Klimagassutslipp. Redusere forbruk av fossile drivstoff.

= Miljggifter. Unngad nye miljggifter i fartgy og bygg, og rydde opp i
gamle synder.

» Miljoskaper langs kysten. Gi publikum en god miljgopplevelse.

= A operere innenfor naturens tdlegrense. Sikre levende marint miljg
rundt kaier og farleder, og en lav miljgbelastning bade lokalt og
globalt.

I tillegg er det gitt spesiell oppmerksomhet til miljgledelse og da spesielt
Miljgfyrtarn som et verktgy for & nd malene. Valget av resultatomrader
baserer seg pa en kvalifisert gjetning av hvor man vil f& mest igjen for
innsatsen, bade i form av miljgvern, engasjement og positiv
oppmerksomhet. Resultatomradene er ment som “knagger” @ henge
tiltaksarbeidet p&, og en vil fort se at de i en viss grad griper inn i og
forsterker hverandre.

Resultatomrddene samsvarer i stor grad med hovedtema i
Naturvernforbundets arbeidsprogram for 2007-2009, og dette er ikke
tilfeldig. Hvis en leter i medias dekning av miljgproblemene, i offentlige
dokumenter og tiltaksplaner, eller hos andre miljgvernorganisasjoner, vil
man oppleve samstemt fokus pa de samme tema. Bakgrunnen er at
miljgdebatten utvikler seg med dertil forskyvning av fokus fra tidligere ars
fanesaker til dagens aktuelle tema.

Det er lagt vekt pa & ikke bare & liste opp miljgutfordringer som det
allerede arbeides systematisk med, for eksempel NOx-reduksjon og andre
som dekkes av Sjgfartsdirektoratets miljgprogram og eksisterende
miljgsatsing i rederiene, men i stgrst mulig grad & bruke
Naturvernforbundets spisskompetanse til @ identifisere latente utfordringer
som forventes komme stadig sterkere frem i den offentlige debatt de
naermeste arene.



2 Miljoutfordring: klimagassutslipp

2.1 Bakgrunn

Verdens klima er i endring. En ny serie av FN-rapporter i vinter har slatt
fast at menneskapte utslipp av klimagasser som CO, gker temperaturen
pa jorden, og at de pafglgende raske klimaendringer vil ha dramatiske
konsekvenser. Klimaendringene vil pavirke lokalsamfunn og naturmiljger
svaert forskjellig. Noen omrader vil oppleve mer nedbgr, mens andre
omrader vil bli tgrrere. En annen konsekvens er gkt havstigning. Ogsa
Norge rammes av klimaendringer. Vestlandet, @stlandet og Nord-Norge
kan vente seg 20 prosent mer nedbgr om hgsten i perioden 2030-2050.
Temperaturen er ogsa ventet a gke om vinteren i Norge. Beregninger
viser for eksempel at antall dager med skifgre (over 25 cm med sng) i
Nordmarka vil reduseres med 40 prosent innen 2050.

@kt havtemperatur langs norskekysten det siste tidret er allerede satt i
sammenheng med store gkologiske forandringer som virker sveaert
skremmende pa mange som bor ved kysten: Sukkertaren er pa vei bort
og dermed ogsa leveomradene den gir. Nye arter fisk og maneter vandrer
inn i vare havomrader sgrfra. Torsk har flyttet sine gyteomrader nordover
fra Lofoten. Disse fenomenene gir en forsmak pa hva som vil komme av
effekter i omrader der RLF opererer, dersom klimaendringene forsterkes
ytterligere.

Motordrevet transport er en av fa naringer i Norge som i svaert sterk grad
er basert pa fossile brensler. Den star for 25 prosent og stadig gkende
andel av de nasjonale utslippene, og er dermed i sin natur en klimatrussel
ved hgye transportfrekvenser. Samtidig anerkjenner de fleste naturvenner
sjgtransporten sin unike rolle med & binde sammen sma og store samfunn
langs hele norskekysten. I de tilfeller hvor ferge eller hurtigbat er eneste
reelle alternativ for @ komme seg til en gy eller over en fjord, vil vi ikke
foresld @ legge om transportmgnsteret. Det er imidlertid viktig at
utslippene av klimagasser fra innenriks sjgfart sett over ett blir redusert,
og man kan komme langt om man utnytter alle muligheter til
energieffektiv drift og bruk av alternative drivstoff. P4 denne maten alene
vil naeringa ha fa problemer med 38 oppfylle sin del av de eksisterende
nasjonale klimamalene.

2.2 Eksisterende nasjonal malsetting

Norge har ifglge Kyoto-avtalen forpliktet seg til ikke 38 gke utslippene av
klimagasser med mer enn én prosent fra 1990 til 2008-2012. I tillegg har
Norge og EU som mal at klodens gjennomsnittstemperatur ikke skal gke
med mer enn 2 grader celsius som fglge av menneskeskapte
klimaendringer. FNs klimapanel har anslatt at klodens klimagassutslipp
ma reduseres med minst 50-85 prosent i forhold til 2000-niva innen 2050
for at malet skal nas.



2.3 Hva kommer av nye rammebetingelser

Miljgbevegelsen og forskere argumenterer med at kutt p& minst flere
titalls prosent i Norge innen fa ar ma til for at det skal monne. Arbeidet er
na i gang med en ny internasjonal klimaavtale til & etterfglge Kyoto-
avtalen. Det er ganske klart at rike land ma bidra til betydelige
utslippsreduksjoner.

Miljgbevegelsen jobber for at ambisigse malsettinger om nasjonale
reduksjoner av klimagasser skal inn i neste transportplan og i de
sektorvise klimahandlingsplanene som regjeringen arbeider med. I en slik
satsing vil det bli gkt fokus pa at energislgsende transportalternativer ikke
har livets rett. Prisene pa fossile drivstoff vil gkes med CO,-avgift, og i en
slik grad at det forskyver konkurranseforholdene mellom ulike
transportmidler betydelig. @kte avgifter pa klimagassutslipp vil gjgre det
mindre lgnnsomt med hurtige, energikrevende fartgy versus de med
idealfart, og vil ogsa pa sikt kunne legge til rette for at stgrre mengder
gods igjen kan ga pa sjgen.

2.4 Forslag til miljomdl for rederiene

Utslippene av klimagasser fra RLF sine medlemmer skal reduseres
gjennom & redusere forbruket av fossilt drivstoff med minst 10 prosent
innen 2011.

2.5 Hva er gjort i rederiene mot utslipp av klimagasser

Skipskonstruktgrer og rederier har tradisjonelt veert opptatt av
driftsgkonomi, noe som har fremelsket drivstoffgjerrige fartgy og store
transportvolum. I den senere tid har imidlertid fart og frekvens blitt stadig
mer viktig ogsa pa sjgen pa bekostning av driftsgkonomi, eksemplifisert
ved hurtigbatrutene og fartskrav fra oppdragsgivere og kunder generelt i
innenrikstrafikken.

Naeringa har imidlertid samtidig vaert med pa & utvikle et par “miljgskip”,
bade gassferger og med konvensjonell fremdriftsmaskineri.

2.6 Konkrete utfordringer

Alle tiltak som reduserer drivstofforbruket vil ogsa redusere andre utslipp
til luft, og er derfor sveert interessante. En del uutnyttede
energigkonomiseringspotensialer er identifisert:

» Bruk av fyrkjel til oppvarming i tilfeller der behovet ved enkle
ombygginger kan dekkes med motorvarme og varmepumpe
sammen med tradisjonelle EN@K-tiltak.

» Ungdig hgye fartskrav fra oppdragsgivere i offshore oljeindustri, der
opp til 50 prosent av drivstoff kan spares i enkelte oppdrag ved &
senke fart et par knop.

= Generell forventning fra statlige myndigheter til fergesamband om
samtidig stegrst mulig frekvens og kapasitet.



= Ungdig store fartgy pa en del ruter og i perioder med sveert fa
passasjerer (fglger av punktet over).

@kt bruk av biodrivstoff og andre klimangytrale energibaerere kan i tillegg
veere et viktig bidrag til & oppnad en betydelig reduksjon i klimagassutslipp.
Lokalprodusert biodrivstoff og biodrivstoff som reduserer utslippene av
CO; vesentlig i forhold til fossilt drivstoff, bgr favoriseres. Innblanding av
for eksempel 7 prosent biodiesel skal vaere uproblematisk for alle
dieselmotorer og kunne langt pa vei alene oppfylle naeringas
klimaforpliktelse i neer fremtid. Viktige barrierer er at:
= Motorprodusentene enna ngler med a ga god for
biodrivstoffinnblanding. Et par norske motorleverandgrer er sentrale
aktgrer.
= |Leveransenettverket og miljgregnskapet for biodrivstoff ma utvikles.
= Statlige stgtteordninger ma tilgjengeliggjgres og tilpasses rederienes
behov.



3 Miljoutfordring: miljegifter

3.1 Bakgrunn

Det finnes mange helse- og miljgfarlige kjemikalier og forurensningstyper,
men det er kun noen av disse som kalles miljggifter. Dette er stoffer som
er vanskelig nedbrytbare, tas opp og akkumuleres i levende organismer,
opphopes i naeringskjeden og gir kroniske giftvirkninger. Annen
forurensning som naeringssalter, oljeutslipp og vanlige kjemikalier fra
rederiene er viktig 8 begrense, men regnes ikke som miljggifter og
naturen takler derfor sma utslipp. For miljggiftene derimot er det nd
nulltoleranse siden selv ytterst sma mengder, vi snakker om gram og kilo,
kan gi stor skade over tid. Bade rovfugl, sjgfugl, sjgpattedyr og
mennesker mange steder langs norskekysten har miljggiftnivder som
overskrider faregrensene, og tilfgrslene pagar fortsatt. Effekter er blant
annet redusert immunforsvar, kreft og utviklingsforstyrrelser.

De fleste forbrukskjemikalier som brukes i rederiene er ufarlige sa lenge
de handteres som oppgitt pa pakningen. For miljggifter er situasjonen
annerledes. Her gjelder at produktene sd godt som aldri er merket.
Miljggiftene kommer ofte til rederiene innbakt i ferdige produkter og
materialer, uten at rederiene eller deres ansatte har fatt noen som helst
informasjon fra leverandgren. Derfor har det ogsa blitt en del utslipp opp
gjennom arene.

Sjebunnen og sjgmaten i et titalls norske havner er i dag sterkt forurenset
av miljggifter som TBT og PCB etter mange ars utlekking av bunnstoff og
skipsmalingavfall fra verft, vedlikeholdskaier og fra fartgy i havner.
Myndighetene har satt i verk en stor oppryddingsplan for dette som vil
koste flere milliarder kroner & sluttfgre. Dagens trafikk i havnene er med
pa & virvle opp og spre disse “gamle syndene”. Havnene skal derfor vaere
med 3 betale opprydding, og dette involverer dermed indirekte rederiene
gjennom havneavgiftene. Alle parter vil vaere tjent med at ikke det spres
nye giftstoffer til havnene slik at det ma ryddes enda en gang senere.

Statens forurensningstilsyn (SFT) og regjeringen har til enhver tid en
oppdatert liste over hvilke kjemikalier som er 3 regne som miljggifter, den
sakalte Prioritetslisten. Den inneholder et titalls kjemikaliegrupper.
Miljggiftene som inkluderes her er utvalgt blant de mange tusen
kjemikalier som finnes pa markedet gjennom en omfattende internasjonal
screeningsprosess. De er listet opp ogsa bade i Nordsjgavtalen og hos
OSPAR-konvensjonen, de to mest sentrale internasjonale avtalene om
utslipp av helse- og miljgfarlige stoffer til sjg. Prioritetslisten er et viktig
utgangspunkt for forurensningsmyndighetenes forskrifter og kontroller.
Dette er dermed ogsa den viktigste listen for rederiene & gjgre seg kjent
med dersom de vil unngd a spre nye miljggifter.
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Det bgr ogsa stilles spgrsmal rundt rutinene ved utenlandske skipsverft
eller materialleverandgrer som benyttes av norske rederier. De fleste
skipsverft og opphuggingsbedrifter i @stersjgen, Middelhavet og Asia star
bak meget sterk miljggiftforurensning i sine havner.

3.2 Eksisterende nasjonal malsetting

Alle utslipp av menneskeskapte miljagifter skal ifglge Nordsjgavtalen
stoppes helt innen 2020, mens utslippene av naturlig forekommende
miljggifter som for eksempel dioksiner, tjeerestoffer og tungmetaller ikke
skal overstige naturens bakgrunnsniva.

Utslippene skal stoppes bade ved produksjon av varer, og ved deres
transport, bruk og avfallsbehandling. Ifglge norsk lovgivning har
naeringslivet et selvstendig ansvar for @ unnga farlig forurensning, og alle
miljggifter er per definisjon farlige selv i sveert sma mengder.

3.3 Hva kommer av nye rammebetingelser

Regjeringen presiserte pa nyaret i sin stortingsmelding om miljggifter
"Sammen for et giftfritt miljg” at myndighetene vil intensivere innsats og
kontroll med at regelverket fglges.

Det er samtidig en internasjonal trend at innsatsen mot miljggifter i stgrre
grad rettes inn mot @ stoppe bruk av miljggiftholdige produkter, fgr de
rekker & ende som farlig avfall og forurensning. Dette betyr at rederiene i
stgrre grad bgr fokusere pa gode innkjgpsrutiner, og ikke sla seg til ro
med at dagens farlig avfall leveres som det skal.

3.4 Forslag til miljomdl for rederiene

Miljggifter p@ SFTs prioritetsliste skal ikke slippe ut i naturen fra
rederienes virksomhet.

For kobberholdig bunnstoff i vanlig bruk kan det gjgres et midlertidig
unntak dersom malingprodusenter som Jotun og Hempel kan legge frem
dokumentasjon pa at lekkasjeratene i havner og farleder er under
naturens taleevne.

3.5 Hva er gjort i rederiene mot utslipp av miljogifter

Fergedatabasen og enkeltselskapers miljgrapporter viser at det er
bevissthet om at farlig avfall skal hdndteres og leveres separat. Det
gjelder imidlertid i farste rekke spillolje og liknende velkjent avfall. Det er
en stor utfordring a identifisere og registrere miljggiftholdigavfall eid av
rederiene for det nar miljget. Eksempelvis viste fjorarets kontrollrunder,
utfgrt av SFT pa norske skipsverft og i bygge- og rivningsbransjen,

! Organiske miljggifter. For eksempel PCB, DDT, bromerte flammehemmere, klorparafiner
og PFAS.
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uforsvarlig handtering av miljggiftholdig malingsavfall og
bygningsmaterialer i stort omfang.

3.6 Konkrete utfordringer

Rederiene sitter naer fglgende udetonerte miljggiftbomber, de fleste
innebygget i fartgyene, kaianlegg eller utstyr. For alle nevnte materialer
gjelder at de bgr behandles som farlig avfall, og at det er, eller innen kort
tid vil bli, forbudt & kaste eller spyle ut.

Gammel klorkautsjukmaling (fra fgr 1975, alle leverandgrer) som
sitter igjen pa styrhus, dekk, master og skrog over vannlinjen. Har
PCB som en hovedbestanddel. Skipsmaling av litt nyere dato,
samme bruksomrade, inneholder klorparafiner og tungmetaller.
Bunnstoff. Inneholder TBT hvis pafgrt fér 2004, og siden andre
miljggifter.

Brannslukkingsskum av typen AFFF (for eksempel handelsnavn Light
Water fra Solberg / 3M) som er designet for petroleumsbranner. Ble
frem til 2003 levert med den fluorerte miljggiften PFOS. Nyere
varianter inneholder liknende miljggifter.

Cellegummi med bromerte flammehemmere rundt rgr, i kjglerom
o.a. (for eksempel handelsnavn Geflex).

Gamle lysrgrarmatur, kabler og kabelgjennomfgringer, elektriske
brytere og trafoanlegg, dobbeltisolerende vinduer og betongpuss
(for eksempel handelsnavn Borvibet). PCB.

Gelcoat brukt i redningsbater (for eksempel fra Reichold, tidligere
Jotun Polymerer). Klorparafiner.

Datautstyr og elektriske artikler. Bromerte flammehemmere.
Impregnerte arbeidsklaer, mgbeltrekk, gardiner, syntetiske
heldekkende tepper. Hvis impregnert for flammehemming eller
smuss- og vannavstgtende: Fluorerte miljggifter og bromerte
flammehemmere.
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4 Miljoutfordring: sjefarten som miljeskaper langs kysten

Rederiene er ngkkelbedrifter i mange kystsamfunn, og er daglig i kontakt

med svaert mange mennesker. Dette er en posisjon godt egnet for & spre

gode holdninger og delta i miljgverntiltak ogsa ut over rederienes normale
oppgaver.

4.1 Forslag til miljomdl for rederiene

Passasjerer og andre skal oppleve at rederienes virksomhet tar hensyn til
natur og milja.

4.2 Gode offentlige rom

Fergeterminaler og havner gir gode muligheter for a legge til rette for at
folk skal treffes, ha det hyggelig sammen, og nyte naturomgivelsene.
Noen stikkord er god service, siktlinjer og utsikt, tilgjengelighet til sjg og
kaikant, strandpromenader, aktiviteter og lekeplasser, gode og estetiske
venterom og parkomrader, sikkerhet for barn og unge, miljgvennlig
belysning, god informasjon og veivisere, tilgjengelighet og trygghet og a
unngd tomgangskjgring.

Ogsa fergene gir mange av de samme mulighetene for gode offentlige
rom, og har spesielle muligheter sammenliknet med andre
transportformer som buss, tog og fly p& grunn av romslige salonger og
neerhet til naturen. Nesten enhver fergetur kan gjgres til et “cruise”,
legges til rette for 8 velge mellom sosiale aktiviteter eller en god hvil, og
man kan forsyne pendlere med tjenester de har bruk for nar de allikevel
sitter der mange timer av uka, som aviser, Internett, bibliotek, filmer,
miljginformasjon og andre kulturtilbud.

4.3 Levende miljo i havner

Havneomrader og kaianlegg fortjener spesiell fokus fra rederier som kan
tenke seg 3 styrke naturmangfoldets livsgrunnlag. Det er velkjent at kaia
er en god plass & fiske, noe som godt illustrerer at dette langt fra er dgde
undervannsomrader. Velkjente fiskearter, fugl og andre sjgdyr bruker
bukter, viker og gruntvannsomrader som sin viktigste yngleplass og for
fedeopptak. Ved a ta hensyn til dette ved konstruksjon og drift av
havneanleggene kan de faktisk fungere som oaser for undervannsliv.
Tilrettelegging av havner som gode leveplasser for undervannsliv kan
gjores for eksempel ved & legge inn tredimensjonal struktur og hulrom i
undervannskonstruksjoner, beskytte naturlige gruntvannshabitater, samt
ved @ anlegge sma skjellanlegg og kunstige rev som b&de renser vannet
og tilbyr neering og skjul. Undervannslivet og fiskemulighetene kan gi
besgkende en god ventetid pa kaia.
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4.4 Informasjon om natur og miljo

Havneterminalene og passasjerskipene/-fergene og hurtigbatene har et
stort potensial for @ vaere en informasjonskanal og kulturbserer om
stedbunden natur og kystliv. Informasjonen bgr veere lokalt tilpasset det
miljget skipet opererer i men kan for enkelhets skyld utvikles sentralt av
RLF og NNV, og kan for eksempel vises pa TV-skjermene om bord mellom
sikkerhetsvideoene. Fokus kan vaere pd undervannsliv, verdifulle
fuglearter, naturtyper, fiskebestander, lokalprodusert sjgmat eller lokal
kystkultur.

RLF har tidligere stgttet Forbundet Kysten og Natur og Ungdom sine
aktiviteter. Slike samarbeid bgr fortsette og kan ogsa utnyttes i
markedsfgringsgyemed for rederiene gjennom events og informasjon om
bord og til ansatte og kunder. Grgnn hverdag, kampanjen for miljgvennlig
fritidsbatliv og Kystens dag kunne for eksempel veere aktuelle
samarbeidspartnere og aktiviteter arrangeres i samarbeid med lokale
myndigheter, foreninger og naeringsliv

4.5 Informasjon om rederienes miljoarbeid

Rederienes miljgarbeide bgr gjennomgdende presenteres bade om bord, i
havnene, pa nettsider og gjennom massemedia.
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5 Miljoutfordring: vern av naturmangfoldet

5.1 Bakgrunn

En levende og rik natur er viktig for oss alle, og gir bAde gode opplevelser
0og naeringsgrunnlag.

Derfor bgr alle aktiviteter generelt holdes innenfor “naturens tdlegrense”.
De fleste naeringer vil kunne klare dette samtidig som de driver
gkonomisk sunt. For klimagasser og miljggifter har vi i foregdende kapitler
beskrevet hvor tdlegrensene ligger. Ogsa for forsurende gasser og
forurensningsstoffer generelt eksisterer det etablerte talegrenser som kan
brukes til & vurdere hvor utslippsgrensene bgr ligge for ikke a skade
gkosystemet i nevneverdig grad. For naeringer som fiskeriene, der man
hgster direkte av naturens bestander, gjelder det selvfglgelig & holde
uttaket under naturens produksjonskapasitet. Innenfor andre og mer
indirekte miljgpavirkninger definerer vi “naturens talegrense” pa en annen
mate. I arealforvaltning er det for eksempel et kriterium at viktige
leveomrader skal bevares.

N&r mengden urgrt natur i kystsonen krymper, truer det spesielt de
artene som fra naturens side holder seg til sveert begrensete leveomrader
eller er avhengige av spesielle habitater, for eksempel forekommer kun pa
en enkelt lokalitet. Men ogsa tradisjonelt store og vidtrekkende bestander
har krympet faretruende. Den sakalte rgdlisten over truede arter har nylig
blitt utvidet med en rekke kjente marine arter som al og kysttorsk. I
tillegg til overfiske og forurensning gjgr arealinngrep store innhugg i
marine habitater. Veiutbygging er ekstremt arealkrevende. Sjgtransport
pa sin side har et minimalt gkologisk fotavtrykk, men inngrep i havner der
rederiene opererer, kan allikevel vaere med & true arter og bestander. For
eksempel kan nye havneanlegg, hvis man er ubetenksom, gdelegge
viktige gruntvannsomrader, og rundt etablerte havner kan det veere
forurensning og forsgpling i en grad som fgrer til tap av biologisk
mangfold. Saerlig plastavfall skader sjgfugl og fisk. P& den annen side kan
litt omtanke, opprydding og tilrettelegging gjgre at en havn rommer for
eksempel bade gsters, skjell, fisk og sjgfugl og bli et utstillingsvindu for
biologisk mangfold naer der folk og skip ferdes.

Sur nedbgr har lenge veert en av de store truslene mot biologisk
mangfold, spesielt i innlandsmiljger. Naturens talegrense er ennd
overskredet saerlig pa Sgrlandet og noen steder pa Vestlandet. Innenriks
skipsfart har i det siste blitt utpekt som den store synderen siden den i
dag ifslge myndighetenes beregninger star for stgrstedelen av de norske
NO-utslippene. Dette bildet bgr imidlertid nyanseres noe, og det er viktig
& peke pa at det verken er fergetrafikken, hurtigbdtene eller
lastetrafikken, men store fiskefartgy samt serviceskip og bgyelastere i
oljeindustrien, som star for stgrstedelen av NO,-utslippene, og som har
gkt mest de siste arene. Ogsa internasjonal skipstrafikk har et
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hovedansvar sa lenge bruk av hgysvovelholdig bunkersolje fortsatt er
vanlig.

Ogsa rederienes indirekte pavirkning pa biologisk mangfold utenfor Norges
grenser kan fort bli et tema. Her gjelder det & tenke "vugge til grav” og
knytte til seg leverandgrer med minst mulig gkologisk fotavtrykk.
Folgende eksempel viser hvordan man med & tenke "litt lenger” kan bidra
til & ta et globalt miljgansvar. Ifglge vare opplysninger er stort sett alt av
teak og mahogny som leveres til skips- og batbygging i Norge i dag, fra
truet regnskog, og ulovlig hugst og falske miljgsertifikater florerer. A
bruke tre er i utgangspunktet et godt valg, da tre er en fornybar ressurs.
Men hvis tropisk tgmmer er et av alternativene, bgr det ringe en
varselklokke. Regnskogen antas & romme mellom 50 og 90 prosent av
verdens arter. Mange arter og tradisjonelle menneskesamfunn som lever i
regnskogen, dgr ut, og tammerhogst er en viktig arsak. Flere
medieskandaler de siste arene der det ble avslgrt falske miljgsertifikat for
regnskogstgmmer brukt i store offentlige nybygg, illustrerer at tropisk
trevirke bgr unngds inntil det finnes gode nok sertifiseringsordninger.

Ogsa alt av andre varer og tjenester som brukes i bedriften, kan spores
tilbake til en miljgpavirkning og potensiell naturtrussel ett eller annet sted
i produksjonskjeden. Ved & minimere forbruket, gjenvinne avfallet, og
generelt velge miljgmerkete eller -sertifiserte lgsninger bidrar man ikke
bare til & miljgsikre sin egen bedrift, men a vri hele markedet i en
miljgvennlig retning.

5.2 Eksisterende nasjonal malsetting

Norge har ifglge Rio-konvensjonen sammen med de fleste andre land
forpliktet seg til & ta vare pa det biologiske mangfoldet. Dette er naermere
spesifisert i et mal om at Norge skal stoppe tapet av det biologiske
mangfoldet innen 2010 (definert i St.meld. nr. 21 (2004-2005)
Regjeringens miljgvernpolitikk og rikets miljgtilstand). Norge er ogsa med
i andre internasjonale avtaler som omhandler planter og dyr i kystnaere
omrader.

Alle disse er integrert i norsk lovverk og forvaltning og gir i prinsippet
naturmangfoldet en sterk posisjon. For eksempel skal ifglge plan- og
bygningsloven verneinteresser likestilles med utbyggingsinteresser i
arealplaner. Norge har ogsa internasjonalt forpliktet seg til 8 redusere
utslippene av de forsurende gassene SO. og NOx betydelig innen 2010,
saerlig i geografiske omrader og i bransjer der utslippene bidrar til sur
nedbgr over naturens talegrense.

5.3 Hva kommer av nye rammebetingelser

EU-kommisjonen har et rammedirektiv for vannressursforvaltning;
Vanndirektivet.
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Gjennom dette skal det etableres gkologisk baserte miljgmal. Dette betyr
at det kan bli gkte krav til naeringslivet om & kunne vise at man holder seg
innenfor naturens talegrenser, og om a samarbeide med andre aktgrer om
overvaking og tiltak.

Norge er i ferd med a lage en ny biomangfoldslov. I forslaget star det at
"Enhver skal i sin virksomhet gjgre seg kjent med hvilket biologisk
mangfold som blir bergrt av den, og ta hensyn til det biologiske
mangfoldet nar virksomheten utgves”. Dette skal gjgres i trad med
bevaringsmal for naturtyper, gkosystemer og arter samt i trad med
prinsippene om fgre-var, forurenser betaler og at samlet belastning skal
ligge til grunn.

Basel-konvensjonen om transport av farlige avfall over landegrensene er
en av flere internasjonale avtaler som vil bli brukt mer aktivt mot
selskaper som “flagger ut” miljefarlige fartgy. IMO er ogsa i ferd med 3
sluttfgre internasjonale regler for miljgvennlig skroting av skip, og har
allerede utarbeidet retningslinjer for redere og opphuggere.

5.4 Forslag til miljomdl for rederiene

Forbruk i og direkte utslipp fra rederienes virksomhet skal holdes s& lave
som praktisk mulig, og alltid under naturens talegrense.

5.5 Hva er gjort i rederiene for d ta vare pa naturmangfoldet

Begrensnings av sur nedbgr har vaert et tema for naeringa siden 1990-
tallet, og for fergetrafikken har katalysator og andre rensetiltak vaert
testet ut uten seerlig hell. Et vellykket tiltak har imidlertid veert
motorjusteringer pa omtrent halvparten av fergefldten, og innfering av
internasjonale utslippskrav til alle nye motorer gjennom IMO. Malinger
hgsten 2006 viser at for de fleste av disse fartgyene ligger NO-utslippene
na langt under det myndighetene bruker som utslippsfaktor i sine
nasjonale beregninger, og enda mye under det de tidligere utslippene 13
pa. Gass-skipene gir ogsa sveert store NO-reduksjoner.

Avfall og det meste av oljeavfall handteres godt av de fleste rederier, med
unntak av lensevann der systemene for automatisk
oljeinnholdsovervaking ikke er optimale og ofte kobles ut manuelt.

Kildesortering har veert prgvd i mange rederier. Flere har imidlertid sluttet
pa grunn av misngye med mottakssystemet. Dette har nd utviklet seg slik
at det i dag bgr veere aktuelt for de fleste rederier a kildesortere avfall
bade om bord og pa land.

5.6 Konkrete utfordringer

Arealbruk
= Manglende registrering av naturverdier under vann
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Vern av ngkkelbiotoper ved havneutbygging

Utslipp til vann fra fartgy

Sagppel som hives over bord for eksempel av passasjerer.

Utlekking fra dérlige typer selvpolerende bunnstoffgift i en slik grad
at det vil forandre gkosystemet i skipsleden. Her trengs bedre
dokumentasjon pa utlekkingsrater og nedbryting.

Stgyutslipp i sjg fra motorer og skipspropeller, over gitte
faregrenser som kan kompromittere hgrselen hos fisk og sjedyr. Her
trengs stgymalinger og vurderinger.

Kloakkutslipp i indre skjeergard. Burde veere ungdvendig, og bidrar -
selv om de er sma - til en samlet totalbelastning av naeringssalter
som enna er for hgy.

Oljeholdig lensevann eller uhellsoljeutslipp som kan skade sarbare
sjgfuglkolonier.

@ke beredskap mot oljeutslipp og apne for frivillig beredskapskorps.

Utslipp i havn

Veistgv som ledes via overvann direkte til sjg istedenfor 8 samles i
kum.

Lekke hydraulikkanlegg.

Tomgangskjgring av kjgretgy danner miljggifter.

Utslipp til luft

Servicefartgyene i Nordsjgen og stgrre fiskefartgy som ikke
installerer katalysator.

Rederier som ved nybygg ikke ber om lavNOx-lgsninger fra
motorleverandgrene.

Oljeleverandgrene og rederier som ikke setter sin aere i 3 tilby og
bruke svovelfritt drivstoff.

Material- og energibruk

Regnskogstgmmer i bygg og fartgy.

A fa pa plass vugge til grav vurderinger av fartgy og anlegg pa land.
Handheving av byggeforskriftenes EN@K-krav.

Ta i bruk GRIP, Grgnn hverdag og Miljgfyrtarn sitt gode
veiledningsapparat for miljgvennlig drift.

Gjgre seg kjent med miljgmerkeordningene, og de nye mulighetene
for a stille miljgkrav ved innkjgp.
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6 Miljoledelse

Mange bedrifter innser at det er lurt & jobbe med miljg. Din virksomhet
kan gjennom dette blant annet:
= spare betydelige belgp pa avfallskostnader, miljgavgifter og
drivstoffregning
= vinne anbudskonkurranser der miljg inngdr som kriterier
= oppna profilmuligheter og kundelojalitet
= f3a bedre rekruttering, og lojalitet blant ansatte

For innenriks skipstrafikk som for andre naeringer ma man forvente at
kunder i stadig gkende grad vil etterspgrre miljgvennlige selskaper. For
internasjonale turister og oljenzering som kan velge fritt i et internasjonalt
marked, er utvilsomt miljg allerede et konkurransekriterium. Men ogsa
lokale norske kunder som i stgrre grad kun forholder seg til ett rederi,
forventer god handtering av miljgspgrsmal.

Miljgledelse handler mye om a forebygge miljgproblemer proaktivt far
man blir tvunget til & gjgre noe med dem. Moderne, miljgbevisste kunder
forventer at en bedrift ogsad har oversikt over miljgpavirkning hos
underleverandgrer og samarbeidspartnere. Rederiene bgr derfor forberede
seg pa at det kan dukke opp kritiske spgrsmal om indirekte pavirkning pa
naturen knyttet til bruk av varer og tjenester.

Miljodebatten er kompleks, men miljgarbeid trenger ikke vaere komplisert.
Det letter arbeidet om bedriften utnevner en medarbeider som
miljgansvarlig, og ledelsen systematisk stgtter opp om miljginitiativ. Det
finnes flere offisielle sertifiseringsordninger for miljgledelse som kan gjgre
det enklere for bedriften bade & sette miljgarbeidet i system og a
dokumentere de fremskrittene som gjgres. Blant disse er ISO, EMAS og
det helnorske Miljgfyrtarn. RLF og NNV anbefaler & starte med
Miljgfyrtarn-sertifisering fordi det er mer tiltaksorientert og fleksibelt enn
andre ordninger. En Miljgfyrtarn-bedrift kan sa ga videre med andre
sertifiseringer.

For & sertifiseres som Miljgfyrtarn ma bedriften sjekke sin virksomhet opp
mot spesifiserte bransjekrav. Visse krav skal tilfredstilles fra fgrste dag,
mens for andre holder det @ vise til en handlingsplan for a Igse dem.
Miljganalysen tar for seg blant annet fysisk arbeidsmiljg, energi, avfall og
utslipp. Deltakerne far et offentlig sertifikat.

6.1 Overordnete nasjonale malsettinger og regelverk

Norsk miljglovgivning slar fast at forurenser skal betale, og har et
selvstendig opprydnings- og erstatningsansvar uavhengig av om man har
hatt en offentlig godkjennelse eller ikke. Dette betyr at rederiene i ettertid
kan holdes ansvarlig for alle typer miljgskader en ikke har sikret seg mot
gjennom god miljgledelse.
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Den nye norske miljginformasjonsloven gir enhver kunde rett til utlevering
av detaljert informasjon om miljgforhold rundt en vare eller tjeneste, ogsa
der leverandgrkjeden gar utenfor landets grenser. Dette er noe rederiene
kan bruke overfor sine leverandgrer, men som ogsa kan bli brukt overfor
rederiene.

6.2 Hva er gjort innenfor miljoledelse

Ingen av RLF sine medlemsbedrifter er i dag Miljgfyrtarn, og det finnes
enna ikke utarbeidet bransjekriterier som passer rederiene. Noen av dem
har imidlertid andre sertifikat for miljgledelse og/eller har jobbet
systematisk med miljgtiltak, miljgrapportering og HMS i en arrekke. Et
godt eksempel pa dette er Hurtigruten Group, som blant annet har veert
flink til 8 vise frem miljgarbeidet i en arlig miljgrapport. B&de Hurtigruten
Group og flere andre rederier ber ved nybygg av skip om at Veritas sin
strengeste miljgklassifisering “Clean Design” fglges. Selskap med denne
klassifiseringen innenfor sin fartgyspark har allerede tatt bevisste valg i
forhold til miljg, og har et godt utgangspunkt for @ fa hele bedriften
miljgsertifisert.

Alle innenriks fergerederier i Norge har allerede i en arrekke deltatt i
Fergefaktautvalget sin arlige miljgrapportering. Der oppgir hvert enkelt
rederi detaljert miljginformasjon for hver enkelt ferge, om alt fra
drivstofforbruk og rensetiltak, til avfallslevering. Til sammen er 191 ferger
inkludert. Fergefaktadatabasen gir bedriftene mulighet til lett 8 skrive ut
en egen arsrapport, og kan brukes for & fylle de arlige rapporteringskrav i
for eksempel Miljgfyrtarnordningen.

20



	1Innledning 
	1.1Formål og bakgrunn
	1.2Transport og miljø
	1.3Avgrensning
	1.4Valg av resultatområder i et historisk perspektiv 

	2Miljøutfordring: klimagassutslipp
	2.1Bakgrunn
	2.2Eksisterende nasjonal målsetting
	2.3Hva kommer av nye rammebetingelser
	2.4Forslag til miljømål for rederiene
	2.5Hva er gjort i rederiene mot utslipp av klimagasser
	2.6Konkrete utfordringer

	3Miljøutfordring: miljøgifter 
	3.1Bakgrunn
	3.2Eksisterende nasjonal målsetting
	3.3Hva kommer av nye rammebetingelser
	3.4Forslag til miljømål for rederiene
	3.5Hva er gjort i rederiene mot utslipp av miljøgifter
	3.6Konkrete utfordringer

	4Miljøutfordring: sjøfarten som miljøskaper langs kysten
	4.1Forslag til miljømål for rederiene
	4.2Gode offentlige rom 
	4.3Levende miljø i havner
	4.4Informasjon om natur og miljø
	4.5Informasjon om rederienes miljøarbeid

	5Miljøutfordring: vern av naturmangfoldet
	5.1Bakgrunn
	5.2Eksisterende nasjonal målsetting
	5.3Hva kommer av nye rammebetingelser
	5.4Forslag til miljømål for rederiene
	5.5Hva er gjort i rederiene for å ta vare på naturmangfoldet
	5.6Konkrete utfordringer

	6Miljøledelse
	6.1Overordnete nasjonale målsettinger og regelverk
	6.2Hva er gjort innenfor miljøledelse


