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UTTALELSE VEDR. FORSLAG TIL PLANPROGRAM - FOSSUMDIAGONALEN, TRONDHEIMSVEIEN OG ØSTRE AKER VEI

Groruddalen Miljøforum (GM) ønsker med dette å avgi følgende uttalelse vedr. ovennevnte planprogram med forslag til løsninger:

Vi ønsker først og fremst å gi en generell kommentar til planforslaget da det avgjørende for oss er en helhetlig løsning for Groruddalen som hensyntar de menneskene som bor i dalen mer enn varetransport og bilister som passerer dalen på vei til og fra jobb.

Slik GM ser det, har planen et for snevert utgangspunkt i forhold til de grep som må foretas på samferdselssiden for å få den nødvendige effekt. Planen tar kun i liten grad for seg utbygging av kollektivnettet i dalen, en satsing vi mener er avgjørende for å avdempe den økende trafikkmengden.  Planen tar mer sikte på å legge til rette for bilistene og gir få indikasjoner på eventuelle restriksjoner for å redusere trafikken langs hovedveiene og på lokalveinettet. 

Planen mangler også føringer med hensyn til trafikkløsninger i Økernområdet. Dette svekker et helhetlig bilde og gjør det vanskelig å ta stilling til de ulike forslagene.

GM har følgende generelle og overordnede synspunkter:

· Kollektivfelt for buss er bra tiltak. Vi mener imidlertid at forlengelse av T-banenettet inn i Akershus må i gang snarest. Både linje 5 og linje 2 må videreføres henholdsvis til Nittedal og A-hus. Et annet viktig bidrag til kollektivutbyggingen vil være å binde de to linjene sammen på tvers av Groruddalen med forbindelse mellom Furuset og Vestli. 

· Det må etableres ekspressavganger på begge linjer, og i rushtiden bør det gå bane hvert 7. minutt. Togsett kan snu på Stortinget slik at tunnelen mellom Nasjonalteateret og Majorstua ikke blir en flaskehals. En slik løsning har fungert godt tidligere og kan iverksettes uten store omkostninger.

· Videre må lokaltoget mellom Lillestrøm og Oslo får hyppigere avganger – 4 ganger i timen. Togsettene må bli lengre og mer komfortable for trafikkantene.

· Det må etablerers innfartsparkeringer flere steder på fylkesgrensa mellom Akershus og Oslo.

· Opprusting av Alnabanen til persontrafikk iverksettes

· For å hindre økt trafikk på lokalveinettet, må det lages en tungtrafikkplan og iverksettes restriksjoner som regulerer denne trafikken. 

I Stockholm har de allerede gjort mye på dette området. Varetransport og annen trafikk på lokalveiene i Groruddalen er et stort problem i dag, og må løses uavhengig av den framlagte plan. Vi merker oss for eksempel at forslag om etablering av en Bredtvetdiagonal nå er skrinlagt. En slik løsning ville bl. annet fått stor positiv betydning for beboerne på Kalbakken mfl..  Også Brobekkveien og Grorudveien er lokalveier der gjennomgangstrafikken må reduseres. 

· Østre Aker vei er allerede i dag sterkt trafikkert store deler av døgnet. I morgenrushet er det full stopp når man nærmer seg Økernkrysset. 

Etablering av Postens Østlandsterminal på Robsrud samt økt boligbygging nær kommunegrensa Lørenskog/Oslo vil i nær framtid føre til en ytterligere trafikkbelastning. Ut fra vår erfaring, kan det ikke være hensiktsmessig å etablere en Fossumdiagonal, og/eller nedgradere Trondheimsveien før nytt Økernkryss med tunnelløsning Økern- Sinsen er ferdigstilt. 

· Østre Aker vei, slik det framkommer i planforslaget, skal kun utvides med kollektivfelt. Trafikken langs Østre Aker vei består imidlertid i et stort innslag av tungtrafikk, varetransport samt firmabiler med håndverkere som skal til og fra oppdrag. Kollektivfelt vil med dagens rutetilbud etter vår vurdering kun ha begrenset effekt, bortsett fra at pendlerbussene til og fra Romerike kommer raskere inn til Oslo.  Trafikksituasjonen på Østre Aker vei vil uansett bli kaotisk dersom man ikke makter å begrense antall trafikkenheter langs veien. Som nevnt over, er det kun en skikkelig utbygging av kollektivnettet samt innføring av restriksjoner på bilbruk som kan forbedre miljøsituasjonen for beboerne i Groruddalen.

· Det er et ønske fra GM om at trafikken fra riksvei 4 gjennom Nittedal i større grad føres ned til E6 via riksvei. 22 (nord for Gjelleråsen til Hvam). En slik løsning forutsetter imidlertid at planarbeidet med lokk over E6 fra Ellingsrud til Vålerengatunnelen intensiveres. 

Om det anbefalte løsningsforslag (scenario 1), ønsker GM å uttale følgende:

· GM stiller seg tvilende til om etablering av en Fossumdiagonal (FD) slik den er planlagt, vil har den ønskede effekt sett i forhold til de omkostninger en slik etablering vil føre med seg. Vi tenker da spesielt på de store naturmessige ødeleggelsene som må påregnes i nærmiljøet rundt Rommen, både ved inn- og utkjøringene av tunnelene. Stovner bydel er nå etablert som en miljøbydel, og nye Rommen skole, med tilhørende utendørsområder, skal framstå som et miljøfyrtårn i bydelen. Disse planene vil bli svekket og nærmiljøet sterkt forringet dersom etableringen av tunnelen iverksettes.  Både eksisterende og planlagte boligområder samt en rekke idretts- og aktivitetsområder vil bli berørt av anleggsvirksomhet, støy og forurensning både i byggeperioden og etter ferdigstillelse. 

· Ved etablering av FD forutsettes det at mye av trafikken fra Trondheimsveien blir kanalisert over mot Østre Aker vei. Dette vil bety redusert støy og forurensning og være positivt for alle som bor langs Trondheimsveien. Vi er imidlertid usikre på om dette ønskede trafikkmønsteret vil vare over tid. Som nevnt over, vil Østre Aker vei, til tross for oppgradering med kollektivfelt, bli sterkt trafikkbelastet, og med Økernkrysset - som en formidabel flaskehals både mot Nydalen og mot Oslo sentrum (bl.a. kork i krysset Økernveien - Grenseveien), antar vi at mange vil gå tilbake til sitt gamle kjøremønster, også selv om Trondheimsveien nedgraderes. 

· GM stiller seg undrende til forslaget om at Fossumdiagonalen skal bygges og at dette er i henhold til Oslopakke 3. Ut fra opplysninger GM sitter inne med, er det imidlertid grunn til å tro at diagonalen ønskes fordi den da kan fungere som en forlengelse av og argument for tunnel under Romsåsen og utbygging av Huken Pukkverk, en utbygging som er meget omstridt. Vi håper denne kobling ikke medfører riktighet.

· I løsningsforslag 3  konkluderes det med økt ferdsel på lokalveinettet som følge av at  Trondheimsveien nedbygges. Som nevnt over, må trafikken langs lokalveinettet løses med ulike typer tiltak og restriksjoner uansett hvilke løsninger man ender opp med. Vi minner bl.a. om at Brobekkveien, som har hatt en markert trafikkøkning allerede, skal bli miljøgate.

Konklusjon:

· Kollektivnettet i dalen må først styrkes og utbygges. 

· Økernkrysset må ferdigstilles. 

· En tungtrafikkplan må utarbeides.

· Det er positivt å nedgradere Trondheimsveien, men vi er skeptiske til at belastningen overføres til andre områder i Groruddalen, for eksempel Stovnerområdet, samt til tverrveier og boligveier. 

· Planene antar at mer trafikk på lokalveinettet vil føre til flere trafikkulykker. Dette kan ikke aksepteres og må møtes med avbøtende tiltak uansett hvilken løsning man ender opp med.

· Bredtvetdiagonalen må bygges.

· Fossumdiagonalen etableres ikke.

· Som en konsekvens av utvidelse av Trondheimsveien nord for Bånkall, må det etableres gangbru over Trondheimsveien for å sikre turveiforbindelse Gjelleråsmarka/Lillomarka.

· Trafikk fra Riksvei 4 føres ned til E6 v/ Hvam.

· Planarbeidet for lokk over E6 intensiveres.
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